
Контент доступен под лицензией Creative Commons Attribution 4.0 International License.
This work is licensed under a Creative Commons Attribution 4.0 International License.

Интеллект. Инновации. Инвестиции / Intellect. Innovations. Investments • № 5, 2023                     

11
© Ю. Н. Ризаева, 2023 

ГОСТЬ НОМЕРА

Научная статья
УДК 62-529					                                https://doi.org/10.25198/2077-7175-2023-5-11

ГОСУДАРСТВЕННАЯ ПОЛИТИКА В ОБЛАСТИ 
РАЗВИТИЯ БЕСПИЛОТНЫХ СИСТЕМ 

Ю. Н. Ризаева
МИРЭА – Российский технологический университет, Москва, Россия
e-mail: rizaeva.u.n@yandex.ru

Аннотация. В настоящее время все более широкое применение 
находят беспилотные летательные аппараты в нефтегазовой 
отрасли, сельском хозяйстве, электроэнергетике, строительст-
ве и  архитектуре, в  горном деле, городском хозяйстве. Увеличи-
вается число работ, проводимых с использованием беспилотных 
аппаратов: аэрофотосъемка, лазерное сканирование, газоанализ, 
мультиспектральная съемка и другие. Идет организация функ-
ционирования беспилотных логистических коридоров по дорогам 
общего пользования. На территориях заводов все большее при-
менение находят беспилотные автотранспортные средства для 
осуществления технологических перевозок. Государство ставит 
перед специалистами транспортной отрасли масштабную задачу 
развития беспилотного транспорта. Для проведения НИОКР не-
обходимо представлять основные направления государственной 
политики в области беспилотного транспорта, знать ориенти-
ры развития транспортной отрасли. В статье проанализирована 
государственная политика, направленная на развитие и поддер-
жание беспилотных систем в авиационной, железнодорожной, 

автомобильной отраслях. Приводятся нормативно-правовая и законодательная база, регламентирующая 
возможность создания и эксплуатации беспилотных средств в Российской Федерации. Одной из проблем 
применения беспилотников является отсутствие правового регулирования их применения в транспортном 
комплексе страны. В настоящее время на государственном уровне реализуются и планируются к реализации 
программы и документы, регулирующие развитие беспилотных систем: «Стратегия развития беспилотной 
авиации Российской Федерации на период до 2030 года и на перспективу до 2035 года», «Транспортная стра-
тегия РФ до 2030 года с прогнозом на период до 2035 года», Постановление Правительства РФ «Об уста-
новлении экспериментального правового режима в сфере цифровых инноваций и утверждении Программы 
экспериментального правового режима в сфере цифровых инноваций по эксплуатации высокоавтоматизи-
рованных транспортных средств в отношении реализации инициативы «Беспилотные логистические ко-
ридоры» на автомобильной дороге общего пользования федерального значения М-11 «Нева» и др. Для воз-
можности использования беспилотных аппаратов в Российской Федерации необходимо межведомственное 
взаимодействие органов власти на федеральном, региональном уровне. Государственная политика в области 
создания, производства и эксплуатации беспилотных систем нацелена, в том числе, на развитие кадрового 
потенциала, подготовку специалистов, обладающих междисциплинарными знаниями.
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Abstract. Currently, unmanned aerial vehicles are increasingly being used in the oil and gas industry, agriculture, 
electric power, construction and architecture, mining, and urban economy. The number of works carried out using 
unmanned vehicles is increasing: aerial photography, laser scanning, gas analysis, multispectral photography and 
others. The organization of the functioning of unmanned logistics corridors on public roads is underway. Unmanned 
vehicles for technological transportation are increasingly being used in the territories of factories. The state sets a large-
scale task for the specialists of the transport industry to develop unmanned transport. In order to conduct research in this 
area, it is necessary to clearly trace the main guidelines of state policy in the field of unmanned transport, to represent 
the field of development of the transport industry. The article analyzes the state policy aimed at the development and 
maintenance of unmanned systems in the aviation, railway, and automotive industries. The regulatory and legislative 
framework regulating the possibility of creating and operating unmanned vehicles in the Russian Federation is given. 
One of the problems of the use of drones is the lack of legal regulation of their use in the transport complex of the 
country. Currently, programs and documents regulating the development of unmanned systems are being implemented 
and planned for implementation at the state level: “Strategy for the development of unmanned aviation of the Russian 
Federation for the period up to 2030 and for the future up to 2035”, “Transport Strategy of the Russian Federation 
up to 2030 with a forecast for the period up to 2035”, Decree of the Government of the Russian Federation “On the 
establishment of an experimental Legal Regime in the Field of digital innovations and Approval of the Program of an 
experimental legal Regime in the Field of Digital innovations for the Operation of Highly Automated Vehicles in relation 
to the implementation of the initiative “Unmanned Logistics Corridors” on the Federal Highway M-11 “Neva”, etc. For 
the possibility of using unmanned vehicles in the Russian Federation, interdepartmental interaction of federal executive 
authorities is necessary. The state policy in the field of creation, production and operation of unmanned systems is aimed, 
among other things, at the development of human resources, training of specialists with interdisciplinary knowledge.
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Введение
Передовые технические решения в области созда-

ния и развития беспилотных систем; в области на-
вигации, связи и телекоммуникации при управлении 
беспилотными аппаратами; технологии для функци-
онирования наземной и космической интеллектуаль-
ной инфраструктуры при движении беспилотников; 
программно-аппаратные комплексы по управлению 
пилотируемыми и беспилотными системами в едином 
пространстве, дают возможность эффективно решать 
стоящие перед транспортной отраслью задачи [4; 11].

В связи с быстрым развитием технологий, руко-
водство страны не оставляет без внимания данное 
перспективное направление. В настоящее время на 
государственном уровне реализуются и планируют-
ся к реализации программы, регулирующие развитие 
беспилотных систем. Сосредоточение усилий специ-
алистов транспортной отрасли на внедрении прорыв-

ных беспилотных технологий является важнейшей 
задачей государственной политики, направленной на 
достижение технологического суверенитета Россий-
ской Федерации [1; 3; 7; 2].

Обзор источников
В апреле 2023 года на совещании по развитию 

беспилотной авиации Президент РФ назвал локали-
зацию производства, разработку прорывных техно-
логий и элементной базы, снятие административных 
барьеров, формирование кластерных площадок про-
изводства беспилотных авиационных систем (БАС) 
и  наземной инфраструктуры основными задачами 
развития отрасли. В индустриальном парке «Рудне-
во» идет формирование Федерального центра бес-
пилотных авиационных систем. Предполагается, что 
к 2030 году в стране будет выпускаться по 32 тысячи 
моделей беспилотников в год1.

1 Минпромторг после слов Путина разработал стратегию развития беспилотников// РБК [сайт]. — 28.04.2023. – URL: https://www.rbc.
ru/rbcfreenews/644bd5559a7947255b9ce73d (дата обращения: 10.08.2023).
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21 июня 2023 года распоряжением Правительства 
РФ № 1630-р утверждена «Стратегия развития бес-
пилотной авиации Российской Федерации на период 
до 2030 года и на перспективу до 2035 года», разрабо-
танная Министерством промышленности и торговли 
Российской Федерации2. Этот документ определяет 
приоритеты государственной политики в сфере бес-
пилотной авиации на долгосрочную перспективу. 

Предварительная оценка финансирования нацио-
нального проекта по развитию беспилотных систем 
до 2030 года составляет порядка 660 миллиардов ру-
блей, сообщил первый вице-премьер России Белоу-
сов А. Р. на совещании у Президента РФ3.

В августе 2023 г. участники проектно-образо-
вательного интенсива «Архипелаг-2023» вместе 
с  первым заместителем Председателя Правительст-
ва Белоусовым А. Р. обсуждали национальный про-
ект «Беспилотные авиационные системы» (БАС) 
и необходимость подготовки кадров по данному 
направлению.

Государственная политика развития беспилот-
ных автомобильных и железнодорожных транспорт-
ных систем определена в Транспортной стратегии 
РФ на период до 2030 года с прогнозом на период до 
2035 года4. 

Развитие автономного железнодорожного тран-
спорта [5; 9] согласно задачам, описанным в Транс-
портной Стратегии РФ, планируется реализовывать, 
развивая железнодорожные станции, оснащая их 
элементами из интеллектуальной инфраструктуры 
для функционирования беспилотного транспорта; 
массово внедрять технологии виртуальной сцепки. 
Это перспективные планы до 2025 года. Далее го-
сударственная политика будет направлена на после-
дующее развитие полностью автоматизированного 
движения поездов.

Согласно оценкам международных консалтинго-
вых компаний, а также мнению экспертов НТИ «Ав-
тонет», внедрение технологий автономного вождения 
является одним из наиболее весомых и инновацион-

ных трендов в транспортной отрасли на сегодняшний 
день. Со стороны мировых производителей и  круп-
ных технологических лидеров наблюдается повы-
шенный интерес к беспилотным технологиям. По 
экспертным оценкам Ассоциации «ГЛОНАСС/ГНСС-
Форум», международных консалтинговых компаний 
главными трендами, влияющими на развитие авто-
мобильной отрасли, являются: автономность, под-
ключённость, электрификация и совместное исполь-
зование5. Все эти тренды учтены на государственном 
уровне и отражены в соответствующих документах, 
проектах, планах.

Государственная политика, нормативно-правовая 
база в сфере организации беспилотных пассажир-
ских и грузовых перевозок имеет свои особенности. 
Национальный стандарт Российской Федерации «Ав-
томобильные транспортные средства. Системы авто-
матизации управления движением. Классификация 
и  определения» (ГОСТ Р 58823-20203) предлагает 
классификацию систем автоматизированного управ-
ления движением, от 1 до 5 уровня системы автомати-
зированного управления движением6.

В настоящее время многие транспортные средст-
ва на дорогах считаются частично автоматизирован-
ными. На создание автомобилей с высоким уровнем 
автоматизации вождения направлены усилия авто-
производителей, IT-компаний, производителей ком-
плектующих, микроэлектроники, разработчиков про-
граммных решений [8].

Активно развиваются проекты в области беспи-
лотного каршеринга, такси, сервисов перевозок с ис-
пользованием беспилотного общественного тран-
спорта (автобусы, шаттлы).

Российские компании проводят тестирования ав-
тономных транспортных средств (например, «Ян-
декс» запустила тестовые сервисы беспилотного 
такси в Иннополисе, Москве, некоторых городах Из-
раиля и в США). В настоящее время использование 
беспилотных автомобилей в качестве личных транс-
портных средств предполагается значительно мень-

2 Стратегия развития беспилотной авиации Российской Федерации на период до 2030 года и на перспективу до 2035 года, утверждена 
распоряжением Правительства РФ от 21.06.2023 № 1630-р. – URL: http://static.government.ru/media/files/3m4AHa9s3PrYTDr316ibUtyEVUp
nRT2x.pdf (дата обращения: 10.08.2023).

3 Финансированию нацпроекта по развитию беспилотников дали оценку // РИА Новости [сайт]. – 28.04.2023. – URL: https://ria.
ru/20230428/bespilotniki-1868312284.html (дата обращения: 10.08.2023).

4 Транспортная стратегия развития РФ на период до 2030 года с прогнозом на период до 2035 года, утверждена распоряжением 
Правительства РФ от 27 ноября 2021 г. № 3363-р. // Министерство транспорта РФ [сайт]. – 2022. – URL: https://rosavtodor.gov.ru/docs/
transportnaya-strategiya-rf-na-period-do-2030-goda-s-prognozom-na-period-do-2035-goda (дата обращения: 10.08.2023). 

5 StartUsTop (2023) 10 Automotive Industry Trends & Innovations in 2023, available at: https://www.startus-insights.com/innovators-guide/
automotive-industry-trends-10-innovations-that-will-impact-automotive-companies-in-2020-beyond / (accessed: 10.08.2023).

6 ГОСТ Р 58823-2020 Автомобильные транспортные средства. Системы автоматизации управления движением. Классификация 
и определения // Электронный фонд правовых и нормативно-технических документов [сайт]. – URL: https://docs.cntd.ru/document/573114609. 
(дата обращения: 10.08.2023).
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ше, чем их использование в коммерческих сервисах 
пассажирских перевозок.

Во исполнение перечня поручений Президента 
Российской Федерации от 21 июля 2022 г. N Пр-1288, 
распоряжением Правительства РФ от 28 декабря 
2022  г. №  4261-р разработана и утверждена «Стра-
тегия развития автомобильной промышленности 
Российской Федерации до 2035 г.»7, согласованная 
с различными документами, программами, проек-
тами федерального уровня, которые направлены на 
развитие беспилотных и высокоавтоматизированных 
транспортных средств 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14.

Эксперты отмечают позитивные эффекты от рас-
пространения беспилотных технологий, но и ряд 
барьеров для их полноценного внедрения, которые 
требуют государственного регулирования. Наиболь-
шие опасения связаны с безопасностью при эксплуа-
тации, высокой ценой и стоимостью обслуживания, 
отсутствием законодательной базы, необходимостью 
развития дорожной инфраструктуры и сети переда-
чи данных, готовностью технологий, а также недо-
статочное взаимодействие между вузами и произво-
дителями. Ведущие ученые предлагают свои реше-
ния для развития беспилотных технологий [6; 10; 13; 
14; 15].

Любые происшествия с участием беспилотных 
транспортных средств откладывают принятие ре-
гуляторной базы, необходимой для полноценного 
использования автомобилей с наиболее высокими 

уровнями автоматизации вождения. Таким обра-
зом, одной из проблем применения беспилотников 
является отсутствие правового регулирования их 
применения в транспортном комплексе страны [12]. 
В 2021 году Министерством транспорта РФ были 
разработаны мероприятия, предусматривающие 
экспериментальную коммерческую эксплуатацию 
высокоавтоматизированных транспортных средств 
в некоторых субъектах РФ. 

В июне 2023 года стартовала программа экспе-
риментального правового режима на трассе М-11 
«Нева» Санкт-Петербург – Москва. Было организо-
вано движение беспилотных грузовых автомобилей 
«КамАЗ» в рамках проекта «Беспилотные логисти-
ческие коридоры». На текущий момент беспилот-
ные грузовики сопровождают инженеры-испытате-
ли. Проект представляет собой тестирование самой 
технологии беспилотной доставки грузов, тести-
рование созданного цифрового двойника дороги, 
без которого невозможно взаимодействие беспи-
лотного автомобиля с интеллектуальной дорожной 
инфраструктурой.

Таким образом, организаторы хотят проработать 
правовые аспекты эксплуатации высокоавтомати-
зированных транспортных средств и их внедрение 
в единую транспортную систему страны. Также при 
проведении опытного испытания обязательно к со-
блюдению установленных правил безопасности для 
каждого участника дорожного движения15.

7 Стратегия развития автомобильной промышленности Российской Федерации до 2035 г., утверждена распоряжением Правительства 
РФ от 28 декабря 2022 г. № 4261-р // Электронный фонд правовых и нормативно-технических документов [сайт]. – URL: https://docs.cntd.
ru/document/1300433794?marker=6560IO (дата обращения: 10.08.2023).

8 О Стратегии научно-технологического развития Российской Федерации. Указ Президента Российской Федерации от 1 декабря 2016 г. 
№ 642//Президент России: офиц. сайт. – URL: http://static.kremlin.ru/media/acts/files/0001201612010007.pdf (дата обращения: 10.08.2023).

9 О национальных целях развития Российской Федерации на период до 2030 года. Указ Президента Российской Федерации от 21 июля 
2020 г. № 474 // Официальный интернет-портал правовой информации. – URL: http://actual.pravo.gov.ru/text.html#pnum=0001202007210012 
(дата обращения: 10.08.2023). 

10 О Стратегии национальной безопасности Российской Федерации. Указ Президента Российской Федерации от 2 июля 2021 г. № 400// 
Президент России: офиц. сайт. – URL: http://www.kremlin.ru/acts/bank/47046/page/1 (дата обращения: 10.08.2023).

11 Единый план по достижению национальных целей развития Российской Федерации на период до 2024 года и на плановый период 
до 2030 года, утвержденный распоряжением Правительства Российской Федерации от 1 октября 2021 г. № 2765-р. – URL: https://www.
economy.gov.ru/material/file/ffccd6ed40dbd803eedd11bc8c9f7571/Plan_po_dostizheniyu_nacionalnyh_celey_razvitiya_do_2024g.pdf (дата обра-
щения: 10.08.2023).

12 План мероприятий («Дорожная карта») Национальной технологической инициативы «Автонет» [Электронный ресурс]. – URL: 
https://autonet-nti.ru/upload/iblock/1cb/1cbbd462996c61c3bf42dc7f0cb22cb9.pdf (дата обращения: 25.07.2023).

13 Об утверждении плана мероприятий («дорожной карты») по совершенствованию законодательства и устранению административных 
барьеров в целях обеспечения реализации Национальной технологической инициативы по направлению «Нейронет», утверждена 
распоряжением Правительства Российской Федерации от 30 марта 2018 г. № 552-р // Электронный фонд правовых и нормативно-
технических документов [сайт]. – URL: https://docs.cntd.ru/document/557070037. (дата обращения: 25.07.2023).

14 Стратегия развития автомобильной промышленности Российской Федерации до 2035 г., утверждена распоряжением Правительства 
РФ от 28 декабря 2022 г. № 4261-р Электронный фонд правовых и нормативно-технических документов [сайт]. – URL: https://docs.cntd.ru/
document/1300433794?marker=6560IO (дата обращения: 10.08.2023).

15 Начинается тестирование высокоавтоматизированных транспортных средств без присутствия инженера-испытателя в салоне  // 
Министерство транспорта Российской Федерации. – 2021. – URL: https://mintrans.gov.ru/press-center/news/9875. (дата обращения: 
25.07.2023).
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Документы16, 17 ставят целью и регламентируют 
начало организации беспилотных перевозок грузов 
к 2024 году по трассе М-11, на территориях г. Москвы, 
Санкт-Петербурга, Московской, Тверской, Новгород-
ской и Ленинградской областей.

В соответствии с18 разработана Концепция обеспе-
чения безопасности дорожного движения с участием 
беспилотных транспортных средств на автомобиль-
ных дорогах общего пользования, которая направле-
на на обеспечение безопасной транспортной среды за 
счет снижения ошибок человеческого фактора.

В январе 2023 года в Министерстве экономиче-
ского развития РФ разработано постановление о вве-
дении нового экспериментально-правового режима 
эксплуатации грузовых и легковых беспилотных ав-
томобилей в 38 субъектов РФ с различными климати-
ческими и дорожными условиями19.

На данном этапе проводятся публичные обсужде-
ния, экспертиза проекта закона о беспилотном тран-
спорте, разработанном Министерством транспорта 
РФ «О высокоавтоматизированных транспортных 
средствах и о внесении изменений в отдельные за-
конодательные акты Российской Федерации»20. Что-
бы обеспечить промышленное производство беспи-
лотных автомобилей и использование их на дорогах 
общего пользования, нужен данный законопроект. 
Создание и развитие беспилотных систем невозмож-
но без соответствующей инфраструктуры. Министер-
ство транспорта РФ подготовило проект развития 
инфраструктуры для беспилотных автомобилей. Как 
передает ТАСС, до 2030 года планируется потратить 

почти 840 млрд рублей на развитие инновационного 
беспилотного транспорта и создание необходимой 
инфраструктуры для эксплуатации транспорта. Рас-
поряжением Министерства транспорта Российской 
Федерации утверждена21, где четко обозначены этапы 
внедрения интеллектуальной транспортной инфра-
структуры, направленной на создание благоприятных 
условий для всех участников дорожного движения. 

На данный момент разработан, но не обеспечен 
финансированием, проект стратегии цифровой транс-
формации отрасли «Транспорт» из Паспорта Страте-
гии цифровой трансформации транспортной отрасли 
Российской Федерации22.

В марте 2023 года Комитет Совета Федерации по 
экономической политике подготовил рекомендации 
по итогам парламентских слушаний о необходимости 
проработать вопрос подготовки проекта федерально-
го закона, регламентирующего эксплуатацию беспи-
лотного транспорта в правовом поле и с точки зрения 
организационной составляющей в Российской Феде-
рации23.

В настоящее время активно обсуждаются меры го-
сударственной поддержки производителей беспилот-
ных транспортных средств. Правительство РФ пред-
лагает создать систему налоговых льгот для произво-
дителей беспилотников по аналогии с IT-компаниями. 

Заключение
В Транспортной стратегии РФ утверждается, что 

высокоавтоматизированный и беспилотный транс-
порт даст возможность обеспечить большую безопас-

16 Транспортная стратегия развития РФ на период до 2030 года с прогнозом на период до 2035 года, утверждена распоряжением 
Правительства РФ от 27 ноября 2021 г. № 3363-р // Министерство транспорта РФ [сайт]. – 2022. – URL: https://rosavtodor.gov.ru/docs/
transportnaya-strategiya-rf-na-period-do-2030-goda-s-prognozom-na-period-do-2035-goda (дата обращения: 10.08.2023).

17 Об установлении экспериментального правового режима в сфере цифровых инноваций и утверждении Программы экспериментального 
правового режима в сфере цифровых инноваций по эксплуатации высокоавтоматизированных транспортных средств в отношении 
реализации инициативы "Беспилотные логистические коридоры" на автомобильной дороге общего пользования федерального значения 
М-11 "Нева", Постановление Правительства Российской Федерации от 17.10.2022 г. № 1849 // Электронный фонд правовых и нормативно-
технических документов [сайт]. – URL: https://docs.cntd.ru/document/352040710 (дата обращения: 10.08.2023).

18 О национальных целях и стратегических задачах развития Российской Федерации на период до 2024 года, Указ Президента РФ от 
7 мая 2018 г. № 204. – URL: https://digital.tatarstan.ru/file/pub/pub_1960762.pdf (дата обращения: 10.08.2023). 

19 В 38 регионах запустили экспериментальный правовой режим для беспилотного транспорта//Comnews [сайт]. – 2023. – URL: https://
www.comnews.ru/content/223737/2023-01-09/2023-w02/38-regionakh-zapustili-eksperimentalnyy-pravovoy-rezhim-dlya-bespilotnogo-transporta 
(дата обращения: 10.08.2023).

20 О высокоавтоматизированных транспортных средствах и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской 
Федерации, проект // Федеральный портал проектов нормативных правовых актов [сайт]. – URL: https://regulation.gov.ru/projects#npa=116763 
(дата обращения: 10.08.2023).

21 Концепция создания и функционирования национальной сети интеллектуальных транспортных систем на автомобильных дорогах 
общего пользования, утверждена распоряжением Министерства транспорта Российской Федерации от 30 сентября 2022 года № АК-
247-р // Министерство транспорта Российской Федерации [сайт]. – 2022. – URL: https://mintrans.gov.ru/documents/2/12057 (дата обращения: 
10.08.2023).

22 Паспорт стратегии цифровой трансформации транспортной отрасли Российской Федерации // Министерство транспорта Российской 
Федерации [сайт]. – 2021. – URL: https://mintrans.gov.ru/documents/8/11374?type/ (дата обращения: 10.08.2023).

23 В Совфеде предложили разработать закон о беспилотных авто // РИА Новости [сайт]. – 2023. – URL: https://ria.ru/20230325/
sovfed-1860585129.html (дата обращения: 10.08.2023). 
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ность, эффективность и производительность грузовых 
и пассажирских перевозок, применение позволит сни-
зить себестоимость перевозок на 15%, при одновре-
менном увеличении пропускной способности на 10% 
[3], поэтому необходимо проведение государственной 
политики, направленной на правовое регулирование 
в  области производства, внедрения, эксплуатации 
беспилотных систем. Сегодня в субъектах Российской 
Федерации увеличивается число работ, проводимых 
с использованием беспилотных летательных аппара-
тов. На территориях заводов все большее применение 
находят беспилотные автотранспортные средства для 
осуществления технологических перевозок. Беспи-
лотники используются при контроле, техническом 
надзоре, поиске объектов и людей, для мониторинга 
состояния объектов, линейных сооружений, в сель-
ском хозяйстве. На государственном уровне необхо-
дима координация деятельности органов, участвую-
щих в регулировании сферы создания и применения 
беспилотных систем. 

Государственная политика должна системно, ком-
плексно рассмотреть технологические, нормативные 
и организационные вопросы развития беспилотных 
систем с учетом одновременного развития необходи-
мой инфраструктуры для возможности использования 
беспилотного транспорта в единой транспортной си-
стеме страны.

В настоящее время ключевым направлением госу-
дарственной политики в области функционирования 
беспилотных систем являются мероприятия, направ-
ленные на развитие инфраструктуры, необходимой 
для эксплуатации беспилотных аппаратов; проведе-
ние НИОКР; обеспечение отрасли квалифицирован-
ными кадрами, обладающими междисциплинарным 
характером знаний, умений, владений. Об этом гово-
рит Президент РФ, данные задачи прописаны в раз-
личных федеральных документах, например, «Стра-
тегия развития беспилотной авиации Российской Фе-
дерации на период до 2030 года и на перспективу до 
2035 года», «Транспортная стратегия РФ до 2030 года 
с прогнозом на период до 2035 года» и др. 

Учитывая поставленные Президентом РФ и Пра-
вительством РФ задачи развития кадрового потен-
циала, в том числе по созданию и поддержанию ин-
фраструктуры для функционирования беспилотных 
систем, в РТУ МИРЭА подготовлена новая основная 
образовательная программа бакалавриата «Цифровые 
инновации для беспилотных систем». Модули про-
граммы ориентированы на формирование компетен-
ций по разработке и управлению инфраструктурными 
составляющими беспилотных систем, включая беспи-
лотные аппараты, технические средства и цифровые 
решения для проектирования и эксплуатации беспи-
лотной инфраструктуры.
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