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Аннотация. Автомобильный транспорт является важной отраслью народного хозяйства. Это 
обусловлено многими его преимуществами по сравнению с другими видами транспорта, прежде всего 
высокой мобильностью и способностью доставлять товары «до порога». Деятельность грузового ав-
томобильного транспорта осуществляется в рамках двух основных групп. Первая группа – перевозки, 
осуществляемые по договорам между хозяйствующими субъектами, вторая – для удовлетворения собст-
венных технологических потребностей хозяйствующих субъектов. Информацию по первой группе содер-
жит официальная статистическая отчётность, по второй группе информация отсутствует. Такое по-
ложение приводит к невозможности объективной оценки влияния грузового автомобильного транспорта 
на социально-экономическое развитие регионов, вызывая неадекватные реакции в системах функциониро-
вания автомобильного транспорта, например, в сферах регулирования структуры грузового автомобиль-
ного транспорта и подготовки персонала. Этим обусловлена актуальность работы.

Целью работы является установление взаимосвязи количества подвижного состава грузового авто-
мобильного транспорта и показателей валовых региональных продуктов (ВРП) с учётом частей валовых 
региональных продуктов по отраслям.

В качестве используемого подхода взята гипотеза о том, что: социально-экономическое развитие ре-
гионов невозможно без эффективно функционирующего грузового автомобильного транспорта; сущест-
вующее официальное информационное сопровождение состояния и деятельности грузового автомобиль-
ного транспорта не позволяет объективно оценить его влияние на социально-экономическое развитие 
регионов.

Методический аппарат исследования основан на применении положений системного анализа, мето-
дов математической статистики, в частности корреляционного и регрессионного анализа. В работе 
использована официальная статистическая информация Росстата о грузовых автомобильных перевоз-
ках, количестве грузовых автомобилей в регионах, валовых региональных продуктах и частей валовых 
региональных продуктов по отраслям.

Научная новизна исследования заключается в выявленной взаимосвязи между количеством грузовых 
автомобилей и валовыми региональными продуктами субъектов Российской Федерации, а также ча-
стями валовых региональных продуктов по отраслям, отличающаяся установлением общих и частных 
связей между экономическими и техническими показателями. Новизна исследования представляет собой 
инструментарий управления грузовыми автомобильными перевозками.

Практическая значимость исследования заключается в создании инструментария управления про-
цессами эксплуатации автомобильного транспорта для регулирования структуры грузовых автотранс-
портных средств в соответствии с задачами развития регионов. 

Направления дальнейших исследований состоят в применении приведённой методики к пассажир-
скому автомобильному транспорту для развития системы управления региональными транспортными 
системами.

Ключевые слова: автомобильный транспорт, грузовые автомобили, валовый региональный продукт, 
эксплуатация автомобильного транспорта.
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Abstract. Road transport is an important branch of the national economy. This is due to many of its advantages 
compared to other modes of transport, primarily high mobility and the ability to deliver goods “to the doorstep”. 
The activities of road freight transport are carried out within two main groups. The first group is transportation 
carried out under contracts between business entities, the second – to meet their own technological needs of busi-
ness entities. Information on the first group contains official statistical reporting, information on the second group 
is missing. This situation leads to the impossibility of an objective assessment of the impact of road transport on 
the socio-economic development of regions, causing inadequate reactions in the systems of road transport, for 
example, in the areas of regulation of the structure of road transport and personnel training. This is the reason for 
the relevance of the work.

The aim of the work is to establish the relationship between the number of rolling stock of freight road transport 
and indicators of gross regional products (GRP), taking into account parts of gross regional products by industry.

As the approach used, the hypothesis is used that: the socio-economic development of the regions is impos-
sible without an efficiently functioning freight road transport; The existing official information support of the state 
and activity of road freight transport does not allow an objective assessment of its impact on the socio-economic 
development of the regions.

The methodological apparatus of the study is based on the application of the principles of system analysis, 
methods of mathematical statistics, in particular, correlation and regression analysis. The paper uses the official 
statistical information of Rosstat on road freight transportation, the number of trucks in the regions, gross regional 
products and parts of gross regional products by industry.

The scientific novelty of the study lies in the identified relationship between the number of trucks and gross 
regional products of the constituent entities of the Russian Federation, as well as parts of gross regional products 
by industry, characterized by the establishment of general and particular relationships between economic and 
technical indicators. The novelty of the study is a toolkit for managing road freight transport.

The practical significance of the study lies in the creation of tools for managing the operation of road transport 
to regulate the structure of freight vehicles in accordance with the objectives of the development of the regions.

Directions for further research are to apply the above methodology to passenger road transport for the devel-
opment of a management system for regional transport systems.

Key words: road transport, trucks, gross regional product, road transport operation.
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Грузовой автомобильный транспорт обладает 
многими преимуществами по сравнению с другими 
видами транспорта, прежде всего высокой мобиль-
ностью и способностью доставлять товары «до по-
рога». При этом деятельность этого вида транспор-
та не оценена в должной степени ввиду отсутствия 
объективной официальной информации, что вызы-
вает неадекватные реакции в системах управления 
и функционирования автомобильного транспорта, 
например, в сфере подготовки персонала. Причиной 
такого положения является то, что деятельность гру-
зового автомобильного транспорта осуществляется 
в рамках двух основных групп. Первая группа – пере-
возки, осуществляемые по договорам между хозяйст-

вующими субъектами, вторая – для удовлетворения 
собственных технологических потребностей хозяй-
ствующих субъектов. Информацию по первой группе 
содержит официальная статистическая отчетность, 
по второй группе информации нет. Необходимо от-
метить, что отсутствуют отрасли народного хозяйст-
ва, которые не используют грузовой автомобильный 
транспорт. Сложилось положение, при котором ре-
альное состояние объекта отличается от официально-
го информирования о его состоянии. Назрела необ-
ходимость устранения сложившейся диспропорции 
и построения на основе системы объективной оценки 
влияния грузового автомобильного транспорта на со-
циально-экономическое развитие регионов.
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Обзор литературы
Грузовой автомобильный транспорт является 

составной частью автотранспортных систем, на его 
функционирование распространяются их общие 
положения. Понятие автотранспортной системы 
объединяет совокупность производств и органи-
заций, направленных на создание, обеспечение, 
функционирование и развитие производства авто-
мобилей, эксплуатацию автомобилей в соответст-
вии с их назначением и поддержание в работоспо-
собном состоянии, капитальное строительство объ-
ектов транспортной инфраструктуры, материаль-
но-техническое обеспечение транспорта. В работе 
[6] проведён сравнительный анализ потенциалов 
регионов с помощью статистико-учётного и инди-
кативного методов, а работа [9] направлена на раз-
витие полезного валового внутреннего продукта 
(ВРП) в городах, предложена модель планирования 
и прогнозирования его развития, основанная на 
аналитическом иерархическом процессе основных 
и обеспечивающих производств. 

Различными авторами предпринимались попыт-
ки обоснования влияния грузового автомобильно-
го транспорта на социально-экономические по-
казатели регионов, но они разобщены и не имеют 
структурированного обоснования. Так, автор [16] 
посвятил своё исследование оценке развития эко-
номических и социальных показателей в различных 
отраслях народного хозяйства. В этой работе изуче-
ны уровень занятости; уровень безработицы; зара-
ботная плата в отдельных отраслях, удельный вес 
основного капитала в валовом внутреннем продук-
те (ВВП); платежный баланс и прямые инвестиции. 
В статье [5] рассмотрены причинно-следственные 
связи между показателями рабочей силы и произ-
водительностью в строительной отрасли. Автор [7] 
исключает неоплаченные бытовые услуги из произ-
водственной сферы. Работа [8] посвящена обзору 
наполняемости ВВП от туризма.

Комплексная теория транспорта, принципы взаи-
мосвязанного развития видов транспорта, элементов 
автотранспортной системы изложены в нижеследу-
ющих работах. В работе [15] исследована система 
«продукт-услуга». В ней использована концепция 
устойчивого развития экономики. Работа [17] по-
священа оценке роли технологического развития в 
повышении эксплуатационных характеристик ком-
плексных перевозок. Исследование [1] предлагает 
новый подход к оценке эффективности модальных 
сдвигов и качества услуг транспортной инфраструк-

туры. В статье [13] рассматривается влияние эконо-
мической среды на объём автомобильных грузовых 
перевозок. Авторами [11] в качестве потенциальных 
решений были предложены такие стратегии управ-
ления городскими грузовыми перевозками, как огра-
ничение сроков доставки грузов на основе городских 
консолидационных центров. Автором статьи [12] 
представлен обзор литературы по декарбонизации 
автомобильных грузовых перевозок с использова-
нием методов библиографической связи и сетевого 
анализа. Труды этих авторов получили дальнейшее 
развитие в виде концепции единства автотранспорт-
ной системы, координации работы различных видов 
транспорта, системного взаимодействия транспорта 
с другими отраслями народного хозяйства.

Авторами были проанализированы публикации 
российских учёных, занимающихся смежными на-
правлениями, но и в них не отражена выдвинутая 
авторами гипотеза. Приведённый анализ позволяет 
заключить следующее. Установлены совокупно-
сти эксплуатационных факторов, влияющих на эф-
фективность использования транспортных средств 
и содержащие формализованные описания плани-
рования транспортных операций [2]. Выявлены за-
кономерности влияния распределения транспортных 
потоков на скорость сообщения [4, 14]. Разработана 
методология прогнозирования потребности в услу-
гах специальных автомобилей предприятий нефте-
газовой отрасли для целей организации закупочной 
деятельности [1]. Рассмотрены проблемы поиска оп-
тимального количества нормокомплектов технологи-
ческого транспорта для Управлений магистральных 
нефтепроводов в условиях Западной Сибири [3]. 

Предпосылками для настоящего исследования 
являются работы авторов [10], в которых рассмо-
трены схожие вопросы [19, 18], но для других ви-
дов автомобильного транспорта.

Постановка рабочей гипотезы исследования
В качестве гипотезы исследования использовано 

следующее положение – экономическое развитие 
регионов невозможно без эффективно функциони-
рующего грузового автомобильного транспорта.

Иллюстрация исследований, направленных на 
подтверждение гипотезы, приведена на рисунке 1. 

На первом этапе выдвинуто предположение 
о том, что существует взаимосвязь между ВРП и ко-
личеством NГАТ грузовых автотранспортных средств 
в регионе. 

Эту зависимость можно представить в виде 

                                                                  NГАТ = f (ВРП, ВРП),                                                                     (1)
где 

NГАТ  – количество грузовых автомобилей в регионе, ед.; 
ВРП – валовый региональный продукт, руб.;
ВРП' – валовый региональный продукт, получаемый в результате перевозки грузов автомобильным 

транспортом по договорам между хозяйствующими субъектами, руб.
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Показатель ВРП входит в структуру показателя ВРП. ВРП можно представить в виде

                                                                   ВРП = Z (QГАТ 
KГАТ),        (2)

где 
QГАТ– объём перевозок, выполняемых ГАТ, млн т;
KГАТ– вид перевозок, выполняемых ГАТ.

Рисунок 1. Схема взаимосвязи грузового автомобильного транспорта и валового регионального про-
дукта

x1 ... xn – структурные показатели валового регионального продукта, Z – показатель, характеризующий 
влияние грузового автомобильного транспорта (ГАТ) на валовый региональный продукт (ВРП)

Источник: разработано И. И. Любимовым, Н. Н. Якуниным

Решение задачи, выставляемой как рабочая ги-
потеза, сводится к нахождению и подтверждению 
зависимости между количеством NГАТ и ВРП в ре-

гионах РФ.
Для решения поставленной задачи необходимо 

решить систему уравнений

                                                                    .        (3)

Предположим, что NГАТ – это функция, а ВРП – это зависимая переменная, тогда взаимосвязь между 
ними можно представить в общем виде как

                                              NГАТ = f (ВРП),                                   (4)

Методика исследования
Методика исследования состоит из последова-

тельно выполняемых этапов:
– сбор, формирование исходной информации;
– выявление корреляционных зависимостей 

между показателями NГАТ и ВРП, а также между по-
казателями NГАТ и значениями частей валовых реги-
ональных ВРП продуктов по отраслям;

– выявление регрессионных зависимостей 
между показателями NГАТ и значениями частей вало-

вых региональных ВРП продуктов по отраслям;
– интерпретация полученных результатов. 
На первом этапе производится сбор информа-

ции, анализ официальных статистических данных 
об объёмах грузовых автомобильных перевозок, ко-
личестве NГАТ грузовых автомобилей во всех регио-
нах страны, валовых региональных ВРП продуктах 
и частей валовых региональных ВРП продуктов по 
отраслям. В таблице 1 приведена форма сформиро-
ванной исходной информации.

Таблица 1. Форма исходной информации об объёмах грузовых автомобильных перевозок, количестве 
грузовых автомобилей во всех регионах страны, валовых региональных продуктах и частях валовых реги-
ональных продуктов по отраслям

Наименование 
региона NГАТ , ед. ВРП, 

млрд руб. 
ВРП, 

млрд руб.
Части ВРП, млрд руб.

А … S
Республика Адыгея NГАТ1 ВРПꞌ1 ВРП1 А1 … S1

… … … … … … …
Хабаровский край NГАТ27 ВРПꞌ27 ВРП27 А27 … S27

Амурская область NГАТ28 ВРПꞌ28 ВРП28 А28 … S28
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Наименование 
региона NГАТ , ед. ВРП, 

млрд руб. 
ВРП, 

млрд руб.
Части ВРП, млрд руб.

А … S

… … … … … … …

Я м а л о - Н е н е ц к и й 
автономный округ NГАТ89 ВРПꞌ89 ВРП89 А89 … S89

Источник: разработано И. И. Любимовым

В таблице 2 приведены наименования частей валовых региональных продуктов по отраслям А – S.
 
Таблица 2. Наименования частей валовых региональных ВРП продуктов по отраслям А – S

Обозначение Наименования частей ВРП

A Сельское, лесное хозяйство, охота, рыболовство и рыбоводство
B Добыча полезных ископаемых
С Обрабатывающие производства
D Обеспечение электрической энергией, газом и паром; кондиционирование воздуха

E Водоснабжение; водоотведение, организация сбора и утилизация отходов, деятельность по 
ликвидации загрязнений

F Строительство
G Торговля оптовая и розничная; ремонт автотранспортных средств и мотоциклов
H Транспортировка и хранение
I Деятельность гостиниц и предприятий общественного питания
J Деятельность в области информации и связи
K Деятельность финансовая и страховая
L Деятельность по операциям с недвижимым имуществом
M Деятельность профессиональная, научная и техническая
N Деятельность административная и сопутствующие дополнительные услуги
O Государственное управление и обеспечение военной безопасности; социальное обеспечение
P Образование
Q Деятельность в области здравоохранения и социальных услуг
R Деятельность в области культуры, спорта, организации досуга и развлечений
S Предоставление прочих видов услуг

Источник: разработано И. И. Любимовым, Н. Н. Якуниным

Продолжение таблицы 1

На втором этапе выявляются корреляционные 
зависимости между показателями NГАТ и ВРП, а так-
же между показателями NГАТ и значениями частей 
валовых региональных ВРП продуктов по отра-
слям. Результаты обрабатывались с использовани-
ем программного продукта STATISTICA.

Программный продукт STATISTICA использо-
ван на третьем этапе для определения вкладов ка-
ждой части валовых региональных ВРП продуктов 
по отраслям в показатель количества NГАТ грузовых 
автомобилей в регионах.

Основные результаты
Наполнение формы согласно таблице 1 осу-

ществлено с использованием информации Феде-

ральной службы государственной статистики Рос-
сийской Федерации с 2014 по 2018 годы.

На рисунке 2 приведена корреляционная зависи-
мость между показателями NГАТ и ВРП. Коэффици-
ент корреляции имеет значение, равное 0,67. Связь 
этих показателей согласно шкале Чеддока является 
заметной.

Анализ структуры валовых региональных про-
дуктов городов Москва и Санкт-Петербург указывает 
на существенное значение финансового и страхового 
секторов, которые незначительно влияют на количе-
ство грузовых автомобилей в регионе. Для повыше-
ния точности выявляемой зависимости по этим осно-
ваниям из структуры рассматриваемых регионов 
исключены город Москва, город Санкт-Петербург.
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Результаты исследования взаимосвязи количества единиц подвижного состава грузового автомобильного транспорта 
и валовых региональных продуктов

На рисунке 3 приведена корреляционная за-
висимость между показателями NГАТ и ВРП после 
исключения названных регионов.

Коэффициент корреляции имеет значение, рав-
ное 0,74. Связь этих показателей согласно шкале 
Чеддока является высокой.

Рисунок 2. Зависимость количества ГАТ и ВРП по всем регионам РФ
Источник: разработано И. И. Любимовым 

Рисунок 3. Зависимость количества ГАТ и ВРП по регионам РФ за исключением г. Москва и г. Санкт-
Петербурга

Источник: разработано И. И. Любимовым

Результаты корреляционного анализа позволили 
выявить связь между показателем NГАТ и значениями 
частей валовых региональных ВРП продуктов по 

отраслям. В таблице 3 приведены соответствующие 
значения коэффициентов корреляции.
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Таблица 3. Значения коэффициентов корреляции между показателем NГАТ и значениями частей валовых 
региональных ВРП продуктов по отраслям

Обозначения и наименования частей валовых региональных ВРП 
продуктов по отраслям

Количественная 
мера тесноты 

связи

Качественная 
характеристика силы 

связи
А. Сельское, лесное хозяйство, охота, рыболовство и рыбоводство 0,22 Слабая 
В. Добыча полезных ископаемых 0,08 Слабая
С. Обрабатывающие производства 0,62 Заметная
D. Обеспечение электрической энергией, газом и паром; 
кондиционирование воздуха 0,65 Заметная

E. Водоснабжение; водоотведение, организация сбора 
и утилизация отходов, деятельность по ликвидации загрязнений 0,7 Заметная – высокая

F. Строительство 0,53 Заметная
G. Торговля оптовая и розничная; ремонт автотранспортных 
средств и мотоциклов 0,44 Умеренная

H. Транспортировка и хранение 0,63 Заметная
I. Деятельность гостиниц и предприятий общественного питания 0,66 Заметная
J. Деятельность в области информации и связи 0,36 Умеренная
K. Деятельность финансовая и страховая 0,37 Умеренная
L. Деятельность по операциям с недвижимым имуществом 0,49 Умеренная
M. Деятельность профессиональная, научная и техническая 0,42 Умеренная
N. Деятельность административная и сопутствующие 
дополнительные услуги 0,5 Заметная

O. Государственное управление и обеспечение военной 
безопасности; социальное обеспечение 0,56 Заметная

P. Образование 0,69 Умеренная
Q. Деятельность в области здравоохранения и социальных услуг 0,52 Заметная
R. Деятельность в области культуры, спорта, организации досуга 
и развлечений 0,52 Заметная

S. Предоставление прочих видов услуг 0,48 Умеренная

Источник: разработано авторами

Для определения вкладов каждой части вало-
вых региональных ВРП продуктов по отраслям 
в показатель количества NГАТ грузовых автомобилей 

в регионах получено уравнение регрессии на всех 
данных

NГАТ = 9396,392 + 0,138 А + 0,003 В + 0,085 С + 0,237 D + 1,031 Е – 0,162 F + 0,224 G + 

+ 0,189 H + 1,665 I + 0,883 J – 3,134 K + 0,194 L – 0,422 M – 0,862 N – 

– 0,729 O + 1,722 P + 0,553 Q – 6,233 R – 0,854 S

В результате анализа этого уравнения можно 
пренебречь частью показателей, которые имеют на-
именьший вклад в формирование NГАТ показателя. 

Были исключены 11 компонентов. Итоговое урав-
нение регрессии на остатках представлено в выра-
жении 6.

                                       NГАТ = 8245,687 + 0,434 А + 0,001 В + 0,118 С + 0,315 D + 

                                             + 0,354 Е – 0,142 G – 1,040 I + 0,128 L + 0,381 Q                                                 (6)

Обсуждение
Основные результаты, полученные в резуль-

тате корреляционного анализа и оцененные по 

шкале Чеддока, состоят в выявленной заметной 
взаимосвязи количества подвижного состава гру-
зового автомобильного транспорта в субъектах РФ 
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Результаты исследования взаимосвязи количества единиц подвижного состава грузового автомобильного транспорта 
и валовых региональных продуктов

с показателями валовых региональных продук-
тов. Коэффициент корреляции для всех регионов 
составил 0,67, для уточненной модели – 0,74, что 
свидетельствует о высокой взаимосвязи. Заметная 
взаимосвязь выявлена между количеством под-
вижного состава грузового автомобильного тран-
спорта и частями валовых региональных продук-
тов по отраслям, наиболее значимыми из которых 
являются: сельское, лесное хозяйство, охота, рыбо-
ловство и рыбоводство; добыча полезных ископае-
мых; обрабатывающие производства; обеспечение 
электрической энергией, газом и паром; кондици-
онирование воздуха, водоснабжение, водоотведе-
ние, организация сбора и утилизация отходов, де-
ятельность по ликвидации загрязнений; торговля 
оптовая и розничная; ремонт автотранспортных 
средств и мотоциклов; деятельность гостиниц 
и предприятий общественного питания; деятель-
ность по операциям с недвижимым имуществом; 
деятельность в области здравоохранения и соци-
альных услуг.

Результаты выполненного исследования ука-
зывают на значительное влияние грузового ав-
томобильного транспорта на социально-эконо-
мическое развитие регионов. Корреляционная 
зависимость между количеством грузовых авто-
мобилей во всех регионах страны и их валовыми 
региональными продуктами является заметной 
(коэффициент корреляции равен 0,67). В случае 
изъятия из списка рассматриваемых регионов го-
родов Москва и Санкт-Петербург связь этих пока-
зателей является высокой с коэффициентом кор-
реляции 0,74.

Анализируя данные таблицы 3, можно сделать 
вывод о том, что все отраслевые компоненты вало-
вого регионального продукта влияют на количество 
грузовых автотранспортных средств в регионах, од-
нако степень такого влияния различна.

Регрессионное моделирование показало, что 
наиболее весомые составляющие региональных 
валовых продуктов составили: сельское, лесное хо-
зяйство, охота, рыболовство и рыбоводство; добыча 
полезных ископаемых; обрабатывающие производ-
ства; обеспечение электрической энергией, газом 
и паром; кондиционирование воздуха, водоснабже-
ние, водоотведение, организация сбора и утилиза-
ция отходов, деятельность по ликвидации загряз-
нений; торговля оптовая и розничная; ремонт авто-
транспортных средств и мотоциклов; деятельность 
гостиниц и предприятий общественного питания; 
деятельность по операциям с недвижимым иму-
ществом; деятельность в области здравоохранения 
и социальных услуг.

Анализ полученных результатов указывает на 
то, что взаимосвязь количества грузового авто-
мобильного транспорта и валовых региональных 
продуктов по отраслям имеет наибольшие зна-

чения для следующих отраслей: водоснабжение; 
водоотведение, организация сбора и утилизация 
отходов, деятельность по ликвидации загрязне-
ний; образование; деятельность гостиниц и пред-
приятий общественного питания; обеспечение 
электрической энергией, газом и паром; конди-
ционирование воздуха; транспортировка и хра-
нение; обрабатывающие производства; и других. 
Наименьшие значения отмечены для следующих 
отраслей: добыча полезных ископаемых; сельское, 
лесное хозяйство, охота, рыболовство и рыбовод-
ство; деятельность в области информации и связи; 
деятельность финансовая и страховая и других.

Полученный результат не противоречит общим 
принципам теории грузовых автомобильных пе-
ревозок и формированию валового регионального 
продукта.

Заключение
 Таким образом, исходя из полученных корре-

ляционных зависимостей и регрессионных моде-
лей, можно сделать вывод, что грузовой автомо-
бильный транспорт является важнейшей частью 
народного хозяйства, формирующей экономику 
Российской Федерации, т. к. без эффективно ра-
ботающего грузового автомобильного транспорта 
нормальная экономическая деятельность невоз-
можна. Данное утверждение подтверждается зави-
симостями, представленными в таблице 3.

В процессе работы над статьёй авторами рас-
крыто место и роль грузового автомобильного тран-
спорта в транспортной системе страны, раскрыты 
взаимодействия с обществом, сделаны прогнозы 
и пути развития грузового автотранспортного ком-
плекса страны.

Научная ценность исследования заключается 
в нахождении зависимости между количеством 
единиц грузового автомобильного транспорта в ре-
гионах и валовых региональных продуктов, которая 
характеризует социально-экономическое развитие 
региона, и, следовательно, может быть использова-
на региональными властями для корректирования 
планов по развитию региона.

Практическая значимость исследования за-
ключается в создании инструмента, позволяюще-
го эффективно управлять количеством и типом 
транспортных средств грузового автомобильного 
транспорта как для региональных властей, так и от-
дельных хозяйствующих структур.

Результаты работы рекомендованы транспорт-
ным властям регионов для объективного оцени-
вания роли грузового автомобильного транспорта 
в социально-экономическом развитии регионов, 
а также органам образования регионов для совер-
шенствования системы подготовки персонала ав-
тотранспортной отрасли.
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